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ETP (Energy Transition Partnership) - Energia ülemineku partnerlus

ETP Toetusrühm on koostööl põhinev, alt-üles töötav nõuandeorgan, mis toetab Energia Ülemineku 

Partnerlust (ETP) ning edendab energia üleminekut ELi kalanduses ja vesiviljeluses. 

Rühm koosneb 10 töörühmast ja nende koordinaatoritest, kellest igaüks keskendub ühele võtmesektorile: 

kaugpüügi laevastik, 

suuremahuline kalalaevastik, 

väikese rannikuäärse kalanduse laevastik, 

sisemaa vesiviljelus, 

avamere vesiviljelus, 

sadamad, 

laevaehitus, 

töötlev tööstus, 

teadus ja akadeemia,

vabaühendused.



ETP (Energy Transition Partnership) - Energia ülemineku partnerlus

2025. aasta veebruarist septembrini on need rühmad, koordinaatorite juhendamisel, toonud kokku 

sidusrühmad, et lahendada konkreetseid väljakutseid, jagada ideid ja töötada välja lahendusi iga 

sektori vajadustele. Kokku on toimunud 38 töörühma veebikoosolekut ligi 400 osalejaga, mis on 

kujundanud energia üleminekut ELi kalanduses ja vesiviljeluses ning viinud nende ühised soovituste 

koostamiseni energia ülemineku teekaardile. See protsess lõppes koordineeritud tööga, mille 

tulemusena valmisid ühised soovitused, mis kehtivad üle sektorite ja toetavad üleminekut ühtselt. 

Ühised soovitused on üldise iseloomuga ning neid täiendavad sektoripõhised juhised. Arvestades, et 

„üks lahendus kõigile” ei sobi, peaks Euroopa liikuma regionaalselt eristatud energia ülemineku suunas, 

mis arvestab ökoloogilist, kultuurilist, tehnilist ja majanduslikku mitmekesisust. ELi ja riiklikud poliitikad 

peavad jääma paindlikuks, et kohanduda kohalike oludega, sealhulgas püügivahendite, 

tootmissüsteemide ja infrastruktuuriga.



ETP toetusrühmade ühised soovitused ELi kalanduse ja vesiviljeluse jaoks 
sisaldavad ettepanekuid energia ülemineku edendamiseks kogu sektoris. 
Need on jaotatud seitsmesse põhikategooriasse:

1. Valitsemine – Sektoriülene koordineerimine, koostöö edendamine ühise arendustegevuse kaudu ning 
infoplatvormide loomine, et vältida dubleerimist.

2. Innovatsioon, infrastruktuur ja kütusevarustus – Energiaauditite ja otsustustoe tööriistade 
edendamine, sadama- ja kütuseinfrastruktuuri uuendamine ning ELi-üleste pilootprojektide käivitamine uute 
jõuseadmete ja energiasüsteemide katsetamiseks.

3. Laevastiku struktuur – Laevastiku uuendamise ja ümberehituse tasakaalustamine, modulaarsete 
laevakujunduste kasutuselevõtt ning ohutuse, kaasavuse ja kohanemisvõime integreerimine uutesse laevadesse.

4. Regulatiivne reform ja lihtsustamine – Kalanduse lõimimine laiematesse ELi merendus- ja 
kliimastrateegiatesse, CFP (ühise kalanduspoliitika) mahupiirangute kohandamine ning uute tehnoloogiate 
sertifitseerimise ja heakskiitmise protsesside lihtsustamine.



5. Rahastamine ja investeeringute soodustused – Finantsinstrumentide (nt EMFAF) reformimine, 
laenude ja garantiide kättesaadavuse laiendamine ning maksusoodustuste kehtestamine puhaste investeeringute 
soodustamiseks.

6. Oskused, koolitus ja sotsiaalsed aspektid – Haridus- ja koolitusprogrammide arendamine uute 
tehnoloogiate jaoks, tööjõu oskustesse investeerimine ning kogukonna kaasamine, et tagada kaasav ja sotsiaalselt 
jätkusuutlik üleminek.

7. Õiglane konkurents ja ELi tööstuse tugi – Võrdsete keskkonnastandardite rakendamine ELi ja 
mitte-ELi laevastikele ning kalandus- ja vesiviljelustoodetele ning ELi laevaehituse ja tarnijate tugevdamine 
konkurentsivõime ja tööstusvõimekuse säilitamiseks.
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1. Kliimaeesmärkide täitmine

• Kalandussektor, eriti kaugpüügi laevastik, kasutab palju fossiilkütuseid (peamiselt diislikütust), mis 

tekitab märkimisväärse osa sektori kasvuhoonegaaside heitest.

• Euroopa Liidu ja rahvusvahelised kliimaeesmärgid (nt Fit for 55, Euroopa roheline kokkulepe) 

nõuavad kõigilt sektoritelt, sh kalanduselt, panustamist heitmete vähendamisse.

2. Kütusekulu ja konkurentsivõime

• Kütuse hind on kalanduses üks suurimaid kulusid. Taastuvenergia kasutuselevõtt (nt alternatiiv 

kütuste kasutamine, elektrifitseerimine, vesinik, biokütused, energia sääst) aitab vähendada sõltuvust 

fossiilkütustest ja muuta sektorit majanduslikult vastupidavamaks.

• Energiasiire aitab hoida Euroopa kalanduse konkurentsivõimet võrreldes teiste riikidega, kus võib 

samuti toimuda üleminek puhtamatele tehnoloogiatele.

Energiasiire ehk üleminek taastuvatele ja puhtamatele 

energiaallikatele, on kalandussektorile vajalik mitmel põhjusel:
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3. Keskkonnamõju vähendamine

• Taastuvenergia kasutamine aitab vähendada mere- ja õhusaastet, parandades nii merekeskkonna 

kui ka ranniku kogukondade elukvaliteeti.

4. Sektori maine ja sotsiaalne vastutus

• Tarbijad ja ühiskond ootavad üha enam, et toidutootmine oleks jätkusuutlik ja keskkonnasõbralik.

5. Õiguslikud ja poliitilised nõuded

• EL-i poliitikad ja rahastamisvõimalused (nt Euroopa Merendus-, Kalandus- ja Vesiviljelusfond) 

suunavad sektori investeeringuid energiatõhususse ja taastuvenergiasse.

Kokkuvõte:

Energiasiire on vajalik, et kalandussektor oleks jätkusuutlik, konkurentsivõimeline, vastaks 

kliimaeesmärkidele ning ühiskonna ootustele. 

See aitab vähendada kulusid, keskkonnamõju ja tagab sektori tulevikukindluse.



EL-i energiapoliitika põhieesmärgid
1. Kliimaeesmärkide täitmine

• Kasvuhoonegaaside heite vähendamine (2030: vähemalt –55% võrreldes 1990. aastaga, 2050: 

kliimaneutraalsus). 

• Taastuvenergia osakaalu suurendamine (2030: vähemalt 42,5% kogu energiatarbimisest, eesmärk 45%). 

• Energiasäästu ja energiatõhususe suurendamine (2030: energia lõpptarbimise vähendamine vähemalt 11,7% 

võrreldes 2020. aastaga). 

2. Energiajulgeolek ja varustuskindlus

• Energiaallikate mitmekesistamine, et vähendada sõltuvust impordist (eriti Venemaast). 

• Ühtse Euroopa energiaturu arendamine ja piiriüleste ühenduste tugevdamine. 

• REPowerEU plaan: Venemaa fossiilkütustest loobumine hiljemalt 2027. aastaks, alternatiivsete tarnijate ja 

taastuvate energiaallikate arendamine. 

3. Konkurentsivõime ja taskukohasus

• Energiaturu avatus ja konkurents, et tagada tarbijatele mõistlik hind ja valikuvõimalus. 

• Innovatsiooni ja uute tehnoloogiate arendamine (nt vesinik, energiasalvestus, nutikad võrgud). 

4. Energiatõhusus ja säästlikkus 

• Energiasäästu meetmed kõigis sektorites (ehitised, transport, tööstus). 

• Toetused ja investeeringud energiatõhusatesse lahendustesse. 



Olulisemad strateegiad ja õigusaktid 

• Euroopa roheline kokkulepe (European Green Deal): 

EL-i pikaajaline strateegia, mille eesmärk on muuta Euroopa 2050. aastaks esimeseks kliimaneutraalseks 

mandriks. See hõlmab kõiki majandussektoreid, sh energiat, transporti, tööstust ja põllumajandust.

• Fit for 55 pakett: 

Õigusaktide ja meetmete kogum, mis aitab saavutada 2030. aasta kliimaeesmärgid. Sisaldab uuendatud 

taastuvenergia, energiatõhususe ja heitkogustega kauplemise süsteemi (ETS) direktiive.

• REPowerEU plaan: 

Kiirendatud tegevuskava, mis käivitati vastusena Venemaa agressioonile Ukrainas ja energiakriisile. Eesmärk on 

lõpetada sõltuvus Venemaa fossiilkütustest, kiirendada taastuvenergia kasutuselevõttu, mitmekesistada tarnijaid 

ja parandada energiatõhusust.

• Taastuvenergia direktiiv (RED III): 

Seab siduvad eesmärgid taastuvenergia osakaalule ja kiirendab lubade andmist uutele taastuvenergia projektidele.

• Energiatõhususe direktiiv: 

Seab siduvad eesmärgid energia lõpptarbimise vähendamiseks ja nõuab avalikult sektorilt eeskuju andmist
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Mida nimetatakse taastuvenergiaks?
Taastuvenergiaks nimetatakse energiat, mis pärineb looduslikest allikatest, mis taastuvad pidevalt ja praktiliselt 
ammendamatult inimtegevuse mõttes. Taastuvenergia allikad on:

• Päikeseenergia – energia, mis saadakse päikesekiirgusest (nt päikesepaneelid, päikesekollektorid).

• Tuuleenergia – energia, mis saadakse tuule liikumisest (nt tuulegeneraatorid).

• Hüdroenergia – energia, mis saadakse voolava vee liikumisest (nt hüdroelektrijaamad, väikeseadmed jõgedel).

• Geotermaalenergia – energia, mis saadakse Maa sisemusest pärinevast soojusest.

• Biomassi energia – energia, mis saadakse taimede, loomade või orgaaniliste jäätmete lagundamisel (nt biogaas, 
puiduhake, biokütused).

• Mereenergia – energia, mis saadakse ookeanide ja merede lainetest, tõusudest-mõõnadest või soojusgradiendist.

Tuumaenergia ei ole taastuvenergia.

Tuumaenergia toodetakse uraani või teiste radioaktiivsete ainete lõhustumisel. Uraan on maavara, mille varud on 
piiratud – see ei taastu looduslikult inimese eluea jooksul.

Kuigi tuumaenergia on madala süsinikujalajäljega ja aitab vähendada kasvuhoonegaaside heidet, ei loeta seda 
taastuvaks, vaid madalaheiteallikaks või süsinikuneutraalseks. 



Kuidas kasutada taastuvenergiat kalanduses
1. Elektrienergia otsekasutus

• Laevad, autod, tööstus: Taastuvenergia (päike, tuul, hüdro) toodab elektrit, mida saab kasutada 
otse läbi akusalvestuse elektrimootorites (nt elektrilaevad, elektriautod).

• Energiasalvestus: Elektrit saab salvestada akudesse ja kasutada hiljem.

2. Vesinik

• Vesinikku toodetakse elektrolüüsi teel, kasutades taastuvenergiast saadud elektrit vee 
lagundamiseks vesinikuks ja hapnikuks.

• Vesinikku saab kasutada kütusena (nt kütuseelemendid laevades, bussides, tööstuses) või 
toorainena sünteetiliste kütuste tootmiseks. Vesinikku kasutavad sisepõlemismootorid.

3. Sünteetilised kütused (e-kütused)

• Power-to-X tehnoloogia: Taastuvenergiast toodetud elektriga toodetakse vesinikku, mis omakorda 
reageerib CO₂-ga ja moodustab sünteetilisi vedelkütuseid (e-diisel, e-metaan, e-metaanool).

• E-kütused sobivad olemasolevatele sisepõlemismootoritele ja infrastruktuurile.



4. Biokütused

• Biogaas, biodiisel, bioetanool: Toodetakse biomassi (nt vetikad, põllumajandusjäätmed) 
töötlemisel. Kui biomassi kasvatamiseks kasutatakse taastuvenergiat, on kogu tootmisahel taastuv.

• Biokütused sobivad hästi laevadele, bussidele, traktoritele jne.



Energiaüleminek Eesti kalanduses puudutab peamiselt järgmiseid sektoreid:

• Vesiviljelus 

a) Maismaal

b) Merel (4S5)

• Sadamad

• Siseveed (4S4)

• Rannakalandus (4S2)

• Läänemere traalpüük (4S1)

• Kaugpüük (4S3)
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1) Rannakalandus (väikesed laevad, lühikesed vahemaad)

• Elektrimootorid ja akud

• Päikese- või tuuleenergiaga laetavad akud, elektrimootorid 
väikelaevadel.

• Biokütused

• Biodiisel, bioetanool e-etanool, e-etanool, biomentanool, – sobivad 
olemasolevatele mootoritele.

• Maapealsed laadimispunktid

• Sadamates taastuvenergia baasil elektri laadimine.

sisseehitaud akusalvestid, mobiilsed akupangad.



Hetkel ei paku ükski suur paadipäramootorite tootja (Mercury, Yamaha, Suzuki, Honda, Tohatsu) 
tehasegarantiiga päramootoreid, mis töötaksid puhta bioetanooliga (E85 või E100). Kõik need tootjad 
lubavad oma bensiinimootorites kasutada ainult kuni E10 bensiini (10% etanooli).

Bioetanooliga töötavaid päramootoreid saab siiski ehitada või ümberehitada FlexFuel
konversioonikomplektidega (nt EcoFuelBox), mis võimaldavad bensiinimootoril kasutada E85, kuid see ei 
ole tehasegarantiiga lahendus ja nõuab spetsiaalset paigaldust ning mootori kütusesüsteemi 
ümberehitust.

Kokkuvõte:

• Tehase poolt toodetud ja garantiiga bioetanoolil töötavaid päramootoreid praegu turul ei ole.

• Võimalik on ümberehitada olemasolev bensiinimootor FlexFueliks, kuid see on järelturu lahendus.

VÄIKESED RANNAPÜÜGILE SOBLIKUD PÄRAMOOTORID
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2) Läänemere traallaevastik (keskmised laevad, regionaalne püük) 

• Hübriidlahendused

• Diisel-elektrilised süsteemid, kus osa energiast tuleb akudest või vesinikust.

• Vesinikutehnoloogia

• Vesinikkütuseelemendid, mis toodavad elektrit laeva jõuseadmetele, mis on elektrimootorid. 

• Vesinikku kütusena kasutavad sisepõlemismootorid.

• E-kütused

• Sünteetiline diisel või metanool, toodetud taastuvenergiast, bioetanool, bioetanool.

• Biogaas

• Kui laevamootorid on kohandatud biogaasile, biometaan.

• Päikese- ja tuuleenergia pardal

• Täiendav energia elektritarbeks, mitte peamiseks jõuallikaks.
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3) Kaugpüük (suured laevad, ookeanipüük, pikad reisid) 

• Alternatiivkütused metanool ja ammoniaak, e-kütused, vesinik, akusalvestus masinate töö 
optimeerimiseks

• Alternatiivkütused või sünteetilised vedelkütused, vesinikkütuseelemendid (e-diisel, e-metaanool), 
mis võimaldavad pikki reise.

• Hübriidmootorid

• Kombineeritud diisel ja alternatiivkütused, et vähendada fossiilkütuse osakaalu.

• Biokütused

• Suuremahuline biodiisli või bioetanooli kasutus, kui tarneahel võimaldab.

• Energiasalvestus

• Suured akupangad, mis võimaldavad kasutada elektrit manööverdamisel või sadamas.

• Optimeeritud energiatõhusus

• Uuenduslikud laevakere ja propelleri lahendused, mis vähendavad energiakulu ja võimaldavad 
paremat taastuvenergia kasutust.

• Süsiniku püüdmine laeva pardal
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EL’i kaugpüügilaevastik (Distant Water Fleet- DWF)

ELi kaugpüügilaevastik (DWF) koosneb üle 24 m pikkustest kalalaevadest, mis tegutsevad väljaspool ELi vetes. 

Kuigi see moodustab vaid 0,5% ELi laevastikust, annab see 15% kogu lossitud kalast kaalu ja väärtuse järgi.

• Laevade arv: 366 (2008) → 249 (2020), kuid saagid on jäänud stabiilseks või suurenenud.

• Tööhõive: 5600–8700 meeskonnaliiget viimase 10 aasta jooksul.

• Aastane saak: 594 000 tonni, väärtus 659 mln €, kütusekulu 399 mln liitrit.

• Keskmine vanus: 32,5 aastat → vajab moderniseerimist või uute laevade ehitamist.

Energia ja kütus:

• Pikad reisid (1–4 kuud) piiravad kütuse kogust pardal. • Energiasäästuvõimalused: 20–30% tehniliste lahendustega.

• Süsiniku vähendamine eeldab alternatiivkütuseid (metanool, ammoniaak), kuid need vajavad suuremaid paake (metanool 2,6×
rohkem ruumi).

Peamised väljakutsed ja lahendused:

• Registri mahupiirangute kaotamine.

• Vanade laevade moderniseerimine ei pruugi olla tasuv → uute ehitus (kümned miljonid eurod).

• Vajalikud laenud ja toetused, pilootprojektid, ELi Merendus- ja Kalandusfondi rahastus. 

• Investeerida alternatiivkütuste turule toomisesse ja sadama tankimisinfrastruktuuri. 

Järeldus: Energia üleminek on võimalik, kuid vajab realistlikku äriplaani ja tugevat investeerimist.
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Energiasäästuks on mitmeid võimalusi:

• Hübriidajamid  (energiatõhusad masinad + akusalvestus+vesiniku
kütuseelemendid)

• Energiatõhusad sõukruvid

• Elektrilised traalvintsid

• Hüdrauliliste vintsisüsteemides hüdraulika pumpade varustamine 
sagedusmuunduritega.

• Valgusallikad LED

• Energiatõhusam laevakuju (uued laevad)

• Püügivahendid (väiksem tõmbetakistus, põhjakontaktivaba põhjatraal)
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Peamised sammud energiaülemineku rakendamiseks

1. Rahastuse tagamine

• Luua laenu- ja toetusskeemid uute laevade ehitamiseks, kuna vanade moderniseerimine ei pruugi olla 
majanduslikult tasuv. 

• Kasutada Euroopa Merendus- ja Kalandusfondi (EMFAF) ressursse investeeringute ja pilootprojektide 
rahastamiseks. 

2. Pilootprojektid ja innovatsioon

• Käivitada pilootprojektid, mis demonstreerivad alternatiivkütuste (metanool, ammoniaak, vesinik) kasutamist 
ja energiatõhususe lahendusi. 

• Testida uusi tehnoloogiaid (nt kütuseelemendid, hübriidmootorid) praktikas, et vähendada tehnoloogilist 
ebakindlust.

3. Alternatiivkütuste taristu

• Investeerida sadamate taristusse, et tagada alternatiivkütuste tankimisvõimalused (metanool, ammoniaak, 
vesinik). 

• Luua logistikaplaanid, mis katavad kütuse kättesaadavuse eri sadamates.
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Peamised sammud energiaülemineku rakendamiseks

4. Regulatiivsed muudatused

• Kaotada mahupiirangud Euroopa kalalaevastiku registris, et võimaldada uute laevade ehitamist.

• Lihtsustada regulatiivseid protsesse, et vähendada väikeste ettevõtete koormust ja kiirendada investeeringuid

5. Kommunikatsioon ja koostöö

• Luua selged infokanalid laevaomanike, sadamate ja kütusetootjate vahel, et jagada parimaid praktikaid ja 
koordineerida üleminekut.
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MS Skulebas – Maailma esimene süsinikuneutraalne kalapüügi ja 
treeninglaev (alustas tööd 2025) 

MS Skulebas (Norra)

• 35 m pikkune kalandus- ja õppealus, mis on varustatud vesinikukütuse elementide ja akusüsteemidega.

• Laev suudab töötada kuni 3 päeva järjest nullheitega, kasutades vesinikku ja elektrit.

• Kasutatakse Corvus Energy akusid ja Corvus Pelican Fuel Cell süsteemi.

• Laev on esimene omataoline, mis ühendab vesinikukütuse elemendid ja suured akud, et saavutada pikem nullheitega tööaeg..

Courtesy of Hexagon Purus https://hexagonpurus.com/news/hexagon-purus-maritime-receives-purchase-
order-for-hydrogen-fuel-storage-system-from-hvide-sande-shipyard-in-denmark
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Anita Conti kalalaeva moderniseerimine vesinikuajamile 

Prantsusmaal on valitud traallaev 
"Anita Conti" vesinikukütuse 
elemendi katsetamiseks. Projekt 
on koostöös mitme 
teadusasutuse ja ettevõttega. 

• Eesmärk on vähendada 
kalanduse heitmeid ja testida 
vesinikutehnoloogia sobivust 
traallaevadele. FuelCellsWorks. 

https://en.coprexma.fr/hydrogen-power-for-fishing/



Ulstein Ecowild (ECOFIVE) 
on Norra ettevõtte Bluewild AS tellimusel ehitatud ja 

Ulstein Design & Solutions AS poolt projekteeritud 

innovatiivne ja keskkonnasäästlik tehaslaev, 

mis seab uue standardi tööstuslikule traalpüügile.

Peamised faktid ja tehnilised andmed:

• Nimi: ECOFIVE (Eco-Friendly Fishing Vessel) 

• Pikkus: 74 m

• Laius: 16,8 m 

• Kandevõime: 2 200 tonni 

• Kiirus: 14,5 sõlme 

• Meeskond: 30 inimest 

• Kaubaruumi maht: 2 000 m³ (kuni 1 200 tonni kala) 

• Külmutusvõimekus: 100 tonni/24h 

• Tõmbejõud trawlimisel: 85 tonni (2,5 sõlme juures), 75 tonni (4 sõlme juures) 

• Klassifikatsioon: DNV, ICEC, ICE1B, Battery (Safety), CLEAN 

© Ulstein Group ASA
https://ulstein.com/news/ulstein-group-
awarded-idcs-teamwork-of-the-year-
2025
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Wärtsilä metanooli kasutavad 
peamasinad

1. Wärtsilä 32 Methanol 

• Võimsus: 3,4–5,2 MW (720–750 p/min) 

• Kütused: metanool, raske kütteõli (HFO), merediislikütus 
(MDO), biokütused 

• Sobib uutele laevadele ja retrofiti lahendusena 
olemasolevatele laevadele 

2. Wärtsilä 31 Methanol 

• Võimsus: 4,7–9,8 MW (720–750 p/min) 

• Silindrite arv: 8V, 10V, 12V, 14V, 16V 

• Sobib suurematele laevadele, sh traallaevadele, 
parvlaevadele ja kruiisilaevadele 

• Väga kõrge kasutegur ja madalad heitmed. 

Olulised omadused 

• Kõik Wärtsilä metanoolimootorid on kütusepaindlikud 
(võimaldavad kasutada ka biokütuseid ja tavakütuseid). 

• Võimalik paigaldada nii uutele laevadele kui ka 
olemasolevatele (retrofit). 

Image © Wärtsilä Corporation. Used with permission in connection 
with Wärtsilä 25DF press materials. Source: Wärtsilä Image Bank

https://www.wartsila.com/media/image-bank
https://www.wartsila.com/media/image-bank
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Wärtsilä 25 Ammonia
Wärtsilä on turule toonud maailma esimese kaubanduslikult saadaval 
oleva 4-taktilise ammoniaagil töötava peamasina – Wärtsilä 25 
Ammonia. 

See mootor on mõeldud laevadele, mis soovivad kasutada ammoniaaki 
kui süsinikuvaba kütust ning on eriti sobiv väiksematele kaubalaevadele, 
kalalaevadele ja traaleritele.

Olulisemad faktid ja tehnilised andmed 

• Mudel: Wärtsilä 25 Ammonia 

• Tüüp: Keskmise kiirusega, 4-taktiline, modulaarne peamasin 

• Võimsus: 1,7–3,4 MW (6L kuni 9L silindriversioonid) 

• Kütused: Ammoniaak (NH₃), diisel, LNG, biokütused (dual-fuel) 

• Heitmed: Võimaldab vähendada kasvuhoonegaaside heidet kuni 90% 
võrreldes diiselmootoriga, kui kasutatakse rohelist ammoniaaki 

• Mootori platvorm: Sama platvorm, mis Wärtsilä 25 diisel- ja LNG-
mootoritel, võimaldab lihtsat ümberehitust tulevikus ammoniaagile 

• Lisad: AmmoniaPac kütusevarustussüsteem, WARMS (ammoniaagi 
ohutus), NOx vähendussüsteem (NOR) 

• Kasutusvaldkonnad: Kaubalaevad, kalalaevad, traalerid, puksiirid, 
offshore-toetusalused 

Image © Wärtsilä Corporation. Used with permission in connection with 
Wärtsilä 25DF press materials. Source: Wärtsilä Image Bank

https://www.wartsila.com/media/image-bank
https://www.wartsila.com/media/image-bank


Wartsila 25 mootor kolmele kalalaevale
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• Tehnoloogiaettevõte Wärtsilä tarnib oma uusima 
mootori, Wärtsilä 25, uuele 44 meetri pikkusele 
traallaevale.

• Seadmed on plaanis tarnida 2025. aasta esimeses 
kvartalis. Wärtsilä 25 on keskmise kiirusega 
neljataktiline meremootor, mis on loodud 
tulevikukindlaks – selle modulaarne süsteem 
võimaldab hõlpsat üleviimist tulevastele madala 
või nullsüsinikusisaldusega kütustele, kui need 
turule jõuavad. 

• Mootorit pakutakse silindrite konfiguratsioonides 
kuuest üheksani ning võimsusvahemikus 1,7–3,4 
MW. 

• Wärtsilä 25 tagab usaldusväärse töö nii 
peajõuajamina, kui ka kulutõhusa ja paindliku 
abimootorina. Mootor on saadaval nii diisel- kui ka 
kahe kütusega versioonina ning sellest saab ka 
esimene neljataktiline ammoniaagil töötav 
meremootor.

Image © Vardin / Wärtsilä Corporation. Used with permission in 
connection with Wärtsilä 25 press materials.
wartsila.com/media/image-bank
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Miks kaalub Euroopa Komisjon ÜKP muutmist seoses GT ja kW piirangutega?

1. Energia- ja kliimapoliitika eesmärkide toetamine

• Kalalaevade dekarboniseerimine (üleminek puhtamatele kütustele ja energiatõhusamatele mootoritele) nõuab 
sageli võimsamaid mootoreid ja suuremat laevaehitust, mis võib ületada kehtivaid GT ja kW piirmäärasid. 

• Praegused piirangud takistavad uute, keskkonnasõbralikumate tehnoloogiate kasutuselevõttu, kuigi need 
võivad vähendada heitmeid ja kütusekulu. 

2. Ohutus ja töötingimused

• Uuendatud laevad, mis on turvalisemad ja energiatõhusamad, võivad olla suurema mahutavuse ja 
võimsusega. 

• Piirangute kaotamine võimaldaks parandada töötingimusi ja meelitada nooremat põlvkonda
kalandussektorisse. 

3. Majanduslik elujõulisus

• Paljud väiksemad kalalaevad on vananenud ja ebaefektiivsed, kuid nende asendamine uute vastu on piiratud 
olemasolevate GT/kW ülemmäärade tõttu. 

• Piirangute leevendamine võimaldaks investeerida uutesse laevadesse, mis on konkurentsivõimelisemad ja 
vastupidavamad. 



4. Paindlikkus liikmesriikidele

• Liikmesriigid soovivad rohkem otsustusõigust oma kalalaevastiku arendamisel, et kohanduda kohalike olude ja 
vajadustega. 

• Ühtne „entry-exit“ süsteem (kus uus laev saab registrisse ainult siis, kui vana eemaldatakse) ei pruugi olla piisavalt 
paindlik.

5. Tehnoloogiline areng ja kontrollivõimekus

• Uued elektroonilised seire- ja kontrollisüsteemid (nt VMS, REM, elektrooniline saagiregistreerimine) 
võimaldavad paremat järelevalvet, mis vähendab vajadust jäikade mahupiirangute järele. 

Taust: Mis on GT ja kW piirangud?

• GT (gross tonnage) – laeva kogumahutavus, mis mõjutab selle suurust ja lastivõimet.

• kW (kilovatt) – mootori võimsus, mis määrab laeva püügivõimsuse.

Mis edasi?

Euroopa Komisjon on avaldanud, et kaalub ÜKP määruse (EL) nr 1380/2013 muutmist, et võimaldada 
paindlikumat lähenemist kalalaevade moderniseerimisele ja dekarboniseerimisele. Samas on osa huvirühmi 
(nt ClientEarth) rõhutanud, et olemasolevad reeglid ei takista dekarboniseerimist, kui neid õigesti rakendada.



Kogumahutavuse (GT) ja peamasinate võimsuse piirangud (kW)

Kõik laeva ruumid ei ole 

seotud püügitegevusega

Meeskondade kajutid,

Söökla

Toidu külmladu

Puhkeruumid

Haigla

Saunad

Jõusaalid

Pesuruumid

Tualetid

jne 

Püügitegevusega seotud ruumid on: 

Kalatsehh

Trümm külmladu

Võrgu ja püügivahenite parandamise ruumid

Traaltekk ja seotud ruumid

Külmutuskompressorite ruumid jm tehnilised ruumid.

Üldised ja tehnilised ruumid:

Kaptenisild

Masinaruum

Raadio ja navigatsiooniseadmete ruumid

Vee mahutid

Kütusemahutid

Reoveemahutid

Image source: https://www.linkedin.com/posts/vincentguerre_fisheries-
maritimeindustry-europeanunion-activity-7340622989241004032-
5pUk?utm_source=social_share_send&utm_medium=member_desktop_web&rcm
=ACoAABN3A_gBxgLDvzWi0z6lEUR3cmzCBnbvX0A



Kalalaevaregistrites peetakse arvestus peamasinate võimsuste osas: 

Suurematel laevadel on üks peamasin ja tavaliselt 2-3 abimasinat.

Abimasinate põhifunktsioonid on:

Abimasinate peamine eesmärk on:

• tagada laeva elektrivarustus ja ohutussüsteemide töö,

• käitada kriitilisi mehhanisme ja pumbasüsteeme,

• pakkuda avariitoidet hädaolukorras,

• suurendada energiatõhusust ja vähendada keskkonnamõju.

Kalalaevaregistris peetakse arvestust ainult peamasinate võimsuse osas, aga mitte 

abimasinate osas

Näide: laev 1 peamasina võimsusega 5000 kW võib omada abimasinaid kokku võimsusega 1000kW, see teeb kokku 

6000kW.

Laeva 1 saab viila kalalaevaderegistrist välja ja asendada laevaga 2, mille peamasina võimsus on 5000kW ja abimasinate 

võimsus on kokku 2000kW kokku 7000kW. 

On ilmne et süsinikuheide on viimasel suurem. Tuleviku kalalaevad on hübriidajamitega laevad, millel ei olegi peamasinat. 

Mõnda masinat võidakse kokkuleppeliselt nimetada peamasinaks ja mõnda abimasinaks. 



Visit our website

Tänan tähelepanu eest!
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